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CEZMERNI! HRUP V EVROPI |

<+ Cezmerni hrup iz razlié¢nih virov postaja vse veéji okoljski
problem.

<+Skodljivi vplivi hrupa se odrazajo v poéutju ljudi, ki so
mu zpostavljeni, zdravju in razporeditvi zivali ter v uénih
sposobnostih otrok.

<*Da bt zmanjsala skodo, ki jo povzroca hrup, je EU sprejela
razlicne ukrepe, med njimt tehnicne standarde za
omejevanje hrupa pri viru.

< Direktiva o okoljskem hrupu te standarde dopolnjuje.
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CEZMERNI! HRUP V EVROPI |

< Cezmerni hrup iz razliénih G _ f
virov postaja vse vecji
okoljski problem. e S— ) N

« Skodljivi vplivi hrupa se}!
odrazajo v pocutju ljudi,
ki so mu izpostavijeni,
zdravju in razporeditvij
zivali ter v ucnih

sposobnostih otrok.
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< Da bi zmanjsali skodo, ki

jo povzroca hrup, je EU
sprejela razlicne ukrepe,
med njimi tehniCne |
standarde za omejevanje |
hrupa pri viru.

< Direktiva o okoljskem
hrupu te standarde
dopoljnjuje.



Ocenjujejo, da je
v Evropi ravnem
hrupa iz
cestnega
prometa, ki
presegajo 55 dB
L, izpostavijenih
125 milijonov
ljudi - TOREJ
VSAK CETRTI
EVROPEJEC




MOTEC HRUP MOTNJE SPANJA

Hrup okolja je mote¢ za |
skoraj 20.000.000
Evropejcev.

Hrup okolja povzroéa |
motinje spanja vsaj
8.000.000 Evropejcev

VPLIVI NA ZDRAVJE PREZGODNJE SMRTI

Cezmeren hrup povzroéa visok
krvni tlak in sréno zilne bolezni.
Ocenjujejo, da mu lahko v
Evropi pripisemo 10.000
prezgodnjih smrti na leto.

Zaradi cezmernega
hrupa je Evropi vsako
leto v bolnisnico
sprejetih 43.000 ljudi




PROMET IN JAVNO
ZDRAVJE

< Onesnazevanje zraka in hrup iz
prometa povzrocata najrazlicnejse
zdravstvene tezave, ki jih lahko v
najvecji meri pripisemo cestnemu
prometu in vozilom na dizelski pogon.
< EU in drzave c¢lanice z nekaj uspeha
izvajajo vrsto ukrepov za zmanjsanje
vpliva prometa na zdravje.
< Inovativne resitve in lokalno
vkrepanje lahko stanje se dodatno
izboljsajo.
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ZMANJSEVANJE ONESNAZEVANJA
ZRAKA IN IZPOSTAVLJENOSTI
HRUPU

Trenutna evropska zakonodaja s podrocja
prometa, kakovosti zraka in hrupa poskusa doseci
Zmanjsanje onesnazevanja zraka in hrupa okolja,
da bi se izboljsalo zdravje ljudi in stanje okolja.
Evropski emisijski standardi (evrostandardi) urejajo
izpuste onesnazeval iz razlicnih vrst vozil.

Sedaniji standard Euro 4, ki velja za nova vozila od
leta 2014, denimo doloca mejne vrednosti
izpustov trdnih delcev iz avtomobilov na bencinski
in dizelski pogon na 5 miligramov na kilometer
(mg/km), kar je petkrat manj kot leta 2005.
Podobno je danes mejna vrednost za izpuste NO
za vozila na dizelski pogon 80 mg/km in za vozila
na bencinski pogon 60 mg/km, kar je spet veliko
manj kot leta 2005.
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“ Evrostandardi vkljucujejo tudi specifikacije za testiranje vouil,
vendar obstajajo precejsnje razlike med uradnimi izpusti vozil (ij.
tistimi, ki so izmerjene med laboratorijskim testiranjem) in izpusti
v stvarnih razmerah. Sprejeti so bili ukrepi, da bi te razlike
odpravili, med drugim so oblikovali nove specifikacije testiranja
in uvedli prenosne sisteme merjenja izpustov (PEMS), ki jih je
mogoce namestiti na avtomobile in z njimi meriti izpuste med
VOZnjo.

< Da bi se zmanjsale skodljive posledice hrupa za zdravje ljudi, je
EU sprejela razlicne ukrepe, med njimi tehnicne standarde za

omejevanje hrupa na viru (npr. oznacevanje pnevmatik, da lahko
kupci prepoznajo tisje pnevmatike) ‘ ’
\

Evropska Agencija za okolje %
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POGLED V PRIHODNOST

 Glede na zakonodajne okvire in inovativne
resSitve se bodo izpusti onesnazeval zraka iz
prometa predvidoma Se naprej zmanjsevali
po vsej Evropi, kar bo pozitivho vplivalo na
zdravje ljudi.

< Kljub temu je 87-90 % mestnega prebivalstva |

v EU Se vedno izpostavljenih koncentracijam
onesnazeval zraka, ki so po mnenju WHO
skodljive.

< Ce bi uspeli upostevati mejne vrednosti za
PM , bi se lahko po nekaterih ocenah izognili
priblizno 144.000 prezgodnjim smrtim.

Raven hrupa pred ZmanjSanje ravii hrupa v dB
aranjevanem 2 3 4 5 6 7 8 9 10 12 14 16 18 20
ZrrenjSanje ravni hnupav %
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< Na dolgi rok bo morala Evropa Se
tesneje povezati ukrepe politik s
konkretnim delovanjem y {o!
zmanjsanje izpustov onesnazeval
zraka in ustvariti razmere, ki bodo
prebivalcem Evrope omogocale
boljse zdravje in pocutje.

Izogibati se bo morala tudi
obdobjem cezmerne onesnazenosti
zraka, kakrsna so imeli v Londonu in
Parizvu.

Imanjsanje izpustov onesnazeval izl
prometa bi zagotovo prispevalo k
izboljsanju kakovosti zraka, zlasti na
obmocjih mest




< Stanje na podrocju hrupa je se bolj problemati¢cno. Hrup je v Evropi
splosno prisoten in nadaljnja gospodarska rast, povecana
industrijska proizvodnja, urbanizacija in s tem povezane potrebe
po prevozih bodo sSe naprej ogroZale kakovost evropskega
zvocnega okolja.

< To bo vplivalo tudi na zdravje Evropejcev; ljudi bo Se naprej najbol)
ogrozZal hrup cestnega prometa, medtem pa bo tudi hrup, povezan
z dejavnostjo letalisc, se naprey vplival na ljudi, ki Zivijo v njihovi
blizini. =




< Izboljsano porocanje o hrupu
je Dbistvenega pomenqa, da
bomo lahko dobili popolnejso
sliko o njegovih vplivih
na zdravje ljudi.
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% Zazeleno je, da drzave se
naprej pripravljajo in izvajajo
akcijske nacrie v zvezi s
hrupom, vendar mora biti
poudarek tudi na
zmanjsevanju hrupa pri viru -

kar je veliko ucinkovitejsi nacin

resevanja tega problema.




ZAKONODAJA RS

 Zakon o varsivu pred hrupom v
naravnem in bivalnem okolju (Uradni list
RS, 32/76)

Uredba o hrupu v naravhem in
Zivljenjskem okolju (Uradni list RS, 45/95
in 66/96) Uredba o hrupvu zaradi
cestnega in Zelezniskega prometa
(Uradni list RS, 45/95)

[ZPOSTAVLIENOST HRUPU
Raziskave kaZejo, da je meja
izpostavljenosti hrupu pri 85
decibelih 8h dnevno. Spodaj je
' primerjava meritev hrupa v

' nakjucnih vsakodnevnih

' situacijah,
| 105 “0 e 2 l
* Pravilnik o prvih meritvah in
obratovalnem monitoringu hrupa za vire
hrupa ter o pogojih za njegovo izvajanje v
. ne . Dezne Nomalno  Meshi Fen  Rock n Walni  strel

(Uradni list RS, 70/96 in 45/02) e lonriia gl o oot G w0t
Pravilnik o zvocni zasciti stavb (Uradni list gasnot__ PN
RS, 14/99)




< Se posebej so obremenjena
mesta zaradi zivahnega
komercialnega in kulturnega
utripq, s spremljajocim procesom
preskrbe in s fem povezanim
nastajanjem novih odpadkoyv,
prezivljanjem prostega c¢asa in
turizma.

“ Stalno se povecuje promet
povzrocajoc hrup, ki seze prav
do najoddaljenejsega kota.
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STANJE OBREMENJENOSTI S HRUPOM ‘

*Hrup v naravnem in zivljenjskem okolju narasca.
*Raven hrupa na nekem obmocju so je neposredno
odvisna od gostote prebivalstva, kar pravzaprav ni
presenetljivo.

*Zato hrup v urbanih okoljih v splosnhem presega
hrup v ruralnem okolju, saj stevilo prebivalstva v
urbanem okolju narasc¢a priblizno dvakrat hitreje kot
v heurbanem okolju.

*Qcenjuje se, da hrup narasca sorazmerno z
narascajoco urbanizacijo in hitreje od rasti
populacije, saj stevilo virov hrupa narasca hitreje,
kot narasca stevilo prebivalstva.




& STANJE OBREMENJENOSTI S HRUPOM ‘

Obremenjenost okolja s hrupom

Raven hrupa
(v dB(A))

Primernost za bivanje

Nad 75 dB(A) KritiCna raven, ki zahteva takojSnje ukrepanje.
Nad 65 dB(A) PovzroCa Ze prve zdravstvene tezave in okvare.
Nad 55 dB(A) Je motec in povzroca predvsem socialne tezave.
Pod 55 dB(A) Je primeren za bivanje.




VIRI HRUPA |

* CESTNI PROMET je
najpomembnejsi dejavnik
okoljskega hrupa.

** V zadnjih letih se je drasticno
povecalo stevilo registriranih
motornih vozil.
< Stevilo osebnih motornih vozil se

je leta 2000 v primerjavi z letom

1999 povecalo za 3 %, tako da je

stopnja motorizacije v Sloveniji 1
vozilo na 2,3 prebivalca.




ZELEZNISKI PROMET ima
pomemben vpliv na okolisko
' apsraaa  prebivalstvo in na delavce zaradi
L hrupa lokomotiv, trobil in piséalk
pri usmerjanju na druge tire na
ranzirnih postajah.
< Delez zelezniskega prometa se
v primerjavi s cestnim tovornim
prometom nasploh ne
povecuje zaradi nezadostne
razlike v ceni med enim in
drugim nacinom prevoza.




LETALSKI PROMET povzroca
hrup predvsem v okolici letalis¢.
V prihodnosti je predvidena
uvedba takse za zrakoplove, ki ne
izpolnjujejo najnovejsih
standardov in predpisov glede
omejevanja hrupa.

* Dodatni problem povzroca tudi

hrup na manjsih letaliscih, ki se
odpravlja z omejevanjem

solskih, akrobatskih in

podobnih poletov.




GRADBISCA
« Zaradi gradnje avtocest,
cest v mestih in raznih
drugih objektov so
gradbisca obsezen vir
hrupa v urbanem okolju.
< Na vseh delujocih
gradbiscih povzrocajo hrup
razlicne naprave in stroji:
< pnevmatska kladiva,
kompresoriji, buldozeriji,
nakladalniki itd.



OBREMENITVE S HRUPOM V
MARIBORU

< Maribor je drugo najvecje mesto v Sloveniji,
kjer se tako kot v drugih mestih na
majhnem prostoru srecujejo razlicni interesi oo e

uporabnikov prostora. B I o s e

< V mestu se odvijajo stevilne dejavnosti, ki ' xm"‘é"’aﬁ’etﬁ’fﬂ bl =

cai i : palEss: PT Liail vne
povzrocajo hrup, mesto je obremenjeno z e e A
vse vecjo motorizacijo na eni strani, vendar |~ o oo
je vecje tudi zavedanje prebivalcev o S e e M ]

pomenu in vrednosti Zivljenja v okolju, kini | < o
obremenjeno s hrupom. ¥ i et T S
< Zato Zavod za varstvo okolja v Mestni ob&ini|  © - o5 e
Maribor vodi Informacijski sistem varstva o A S S
okolja, v katerem se zbirajo in obdelujejo
okoljske informacije in podatki (tudi
obremenitev s hrupom).




OBREMENITVE S HRUPOM V
MARIBORU

«» Za celotno obmocje Mestne obcine
Maribor je narejen obcinski prostorski
plan kot urbanisticna zasnova (UZ).
+* Ta doloc¢a za vsako prostorsko enoto

dolgoroéno namensko rabo prostora.
 Namenska raba prostorskih enot,
dolocenih v UZ Maribora, je bila
podlaga za dolocCitev obmocij varstva
pred hrupom v posamezni prostorski
enoti.
< Pri tem je upostevana dejanska in
nacrtovana raba prostora ter dejanska
in nacrtovana obremenitev s hrupom.




UKREPI ZA PREPRECEVANJE IN
ZMANJSANJE HRUPA

ZMANJSANJE EMISIJE HRUPA NA VIRU, TJ.:
< Zmanjsanje zvocne modi virq,
omejevanje sirjenja hrupa s funkcionalnimi
pregradami,
 zascita bivalnih prostorov z izboljsano zvocno
izolacijo oken,
< zvocno izolacijo fasadnih ali
< obodnih elementov




IZPOSTAVLJENOST OTROK POVISANI RAVNI
HRUPA ZARADI CESTNEGA PROMETA V
MARIBORU

< Od 34 vrtcev in 22 osnovnih sol pri nobeni stavbi mejna vrednost okoljskega '
hrupa za igrisca (55 dB(A)), dolocena kot priporocilo Svetovne zdravstvene
organizacije, ni preseZena z vseh strani stavbe.
«* Pri 12 osnovnih solah in 24 vrtcih je ta mejna vrednost sicer preseZena, vsaj
na najbolj izpostavljeni fasadi.
< VSolskem letu 2013/2014 je bilo v mestu Maribor v teh 12 osnovnih solah
4.097 ucencev, v 24 vrtcih pa 2.909 otrok.
<* Glede na podatke sicer predvidevamo, da v ucilnicah in prostorih vecine
osnovnih sol in vrtcev, hrup cestnega prometa ne moti pouka oziroma ne
moti otrok pri igri in pocCitku. Kljub temu priporocamo, da se pri najbolj
izpostavljenih solah opravijo meritve hrupa v prostorih.




Izpostavijenost $ol hrupu zaradi cestnega prometa

Raven hrupa na najbol Raven hrupa (dan)
izpostavijeni fasadi #ole Ldan
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KARTA HRUPA

< Varstvo ljudi pred hrupom je eden izmed
pomembnih ciljev varovanja okolja v Sloveniji.
< Strateske karte hrupa predstavljajo osnovni
pregled obstojeCe obremenitve okolja s
hrupom oziroma oceno izpostavljenosti hrupu
na posameznem obmocju zaradi obratovanja
razlicnih virov hrupa.
< Na osnovi emisij posameznih virov hrupa lahko
posledicno ocenimo tudi celotno obremenitev
okolja s hrupom za dolo¢ceno obmocdcie.




KARTA HRUPA VMARIBORU

. KARTA HRUPA
Dnevni cas 6:_00-!.8: 0
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VIRI

* Exceedance or airqualiy limirvalves in uroan areass=
[NTTP://WWW.E€d.europd.eu/ddaiaandmaps/ iIndicaiors/exceedanceor- dir-quality=limii="s/assessmenis 1y

» Promet injavno zdravje - [hitp://www.eea.europa.eu/sl/eeasignali/ sighali-eea- 201 6/clanki/prometin
javno-zdravje]

» Noise in Europe 2014 - D://WWW.eed.europd.eu/publications/noisein- evrope-2014]
» Cestno prometniinstitut Maribor, 2000: Novelirana studija za Maribor za'leto 1999in 2019,
+ Porocilo o stanju okolja za Ljubljano, Mestna obcina Ljubljana —Zavod za varstvo okolja; Ljubljanai2002.
» Porocilo o stanju okolja za Maribor, Mestna obcina Maribor, — Zavod za varstvo okolja, Maribor, 2002. /
» Projekina naloga za raziskavo Znizanje prekomernega hrupa na drzavnih cestah, narocnik Ministrstv.ao /
promet, Direkcija RS za ceste, izvajalec EPISPEKTRUM, Maribor, julij 2001. 7
» Prometni institut Ljubljana, 1999 (podatki za zeleznice za leto 1999 in 2019).




